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SEHR VEREHRTER KUNDE,

aus vielen Gesprdchen wissen wir,
dass Kaufer unserer Uhren echte
Uberzeugungstéter sind. Dazu zéhlen
Menschen, die eine hohe Affinitét
zur Technik besitzen und die davon
fasziniert sind, wie wir zum Beispiel
Lésungen fur Magnetfeldschutz und
Kratzfestigkeit entwickelt haben. Auch
muUssen sich manche von ihnen im
Beruf auf ihre Uhr verlassen kdnnen,
weil ihr Leben davon abhdngt, wie
beispielsweise Taucher, Piloten oder
die Spezialeinheit GSG 9 der deut-
schen Bundespolizei.

Sie alle schwdren auf die Leistungs-
stérke, Robustheit und Langlebigkeit,
auf die Qualitét und Prézision unserer
Uhren. Deshalb Uberprift und zerti-
fiziert die Klassifikationsgesellschaft
DNV GL (vormals Germanischer Lioyd,
Hamburg) regelmdagig die Angaben
zur Wasserdichtigkeit und Druck-
festigkeit bei unseren Taucheruhren.



Ausgewdhlte Fliegeruhren lassen wir in einem aufwendigen und komplexen
Typ- sowie Einzelprafungsverfahren durch neutrale Institutionen nach ,DIN 8330
Zeitmesstechnik - Fliegeruhren” prifen und zertifizieren. Dabei wird sichergestellf,
dass eine Fliegeruhr nach DIN 8330 die im Fluggerdt vorhandenen Zeitmess-
instrumente fur den Pilofen in vollem Umfang ersetzen kann. Denn Funktionalitét
besitzt bei uns die héchste Prioritét und bestimmt letztendlich die Gestaltung.
Unsere Uhren warten nur mit fechnologischen Merkmalen auf, die sinnvoll sind.
Wir folgen der Uberzeugung: Produkte missen fir sich selbst sprechen.

Die wesentliche Frage, die wir uns stellen, lautet: Welche neuen Technologien
und Materialien lassen sich fur unser Handwerk nutzen und ermdéglichen Losun-
gen, um unsere Unhren noch alltagstauglicher zu machen? Da lohnt sich sehr
haufig der Blick Uber den Tellerrand, um zu schauen, was in anderen Industrie-
bereichen oder den Naturwissenschaften passiert. Wir reizen die Grenzen

des physikalisch Machbaren bei der Entwicklung unserer Unren immer wieder
aus - mit dem Ziel, das Gute noch besser zu machen. Die meisten Entwicklun-
gen liegen noch vor uns!

Ich freue mich, dass Sie sich fur eine Uhr von Sinn Spezialuhren enfschieden
haben, und winsche Ihnen damit lebenslange Freude.

i
Herzlichst Ihr

Lothar Schmidt



GRUSSWORT CARSTEN SCHARFENBERG

BUNDESGESCHAFTSFUHRER DER BUNDESVEREINIGUNG
FLIEGENDES PERSONAL DER POLIZEI e.V. (BFPP)

Zeit spielt in der Fliegerei seit jeher eine wichtige
Rolle. Kam es in den fliegerischen Anfdngen eher
auf die Dauer des Fluges, spater auf Abflug- und
Ankunftszeit an, so gewinnt die Zeit und ihre prézise
Messung heutzutage aufgrund der zunehmenden
Komplexitat modermer Flugger&te immer mehr an
Bedeutung.

Eine prdzise Zeitmessung ist wichfiger Bestandteil
aller Phasen eines Fluges. Dies beginnt bei der Flug-
planung, geht weiter beim Anlassen und der Flug-
durchfuhrung bis hin zum Abstellen der Triebwerke
am Ende des Fluges und gipfelt in Extremsituationen
wie beispielsweise einem Notverfahren.

Hierbei ist es wichtig, dass die Crew sich in erster
Linie auf ihre Instrumente verlassen kann. Sollte es
dennoch zum Ausfall eines bordeigenen Instru-
mentes kommen, ist es umso wichtiger auf einen
verldsslichen Ersatz zurlickgreifen zu kdnnen. Fur
die Zeitmessung kédme hierfUr eine nach DIN 8330
zertifizierte Fliegeruhr in Frage.



Selbst Flugger&tehersteller wissen um die Wichtigkeit einer solchen Alternative:
Einige Flughandbucher lassen zum Beispiel Anlass- bzw. Startvorgdinge selbst
bei ausgefallenen Borduhren zu, wenn der Pilot auf eine andere addquate
Uhr zur Uberpriifung des Anlassvorganges zur(ickgreifen kann, Um hier vor
allem Rechtssicherheit zu haben, unterstitzt die Bundesvereinigung fliegendes
Personal der Polizei (BfPP) eine Zertifizierung nach DIN 8330 vollumfanglich.
Allen Beteiligten ist es gelungen, einen praxisnahen, den Ansprichen an die
Flugsicherheit gentigenden Anforderungskatalog zu entwickeln und schlieBlich
Uhren zu bauen, die diesen Anforderungen gerecht und nach DIN 8330 zertifi-
ziert werden.

Hierzu begluckwinschen wir die Firma Sinn Spezialuhren ganz herzlich!
Sie als Anwender halten nun das Ergebnis eines langen Entwicklungsprozesses
in den H&nden. Nutfzen Sie die zahlreichen Moglichkeiten, die Ihnen diese Uhr

bietet und genieBen Sie viele ,fliegerische Momente” mit ihr.

MonyhoppWONdingle ‘g_ Z 4 /é},#

Carsten Scharfenberg
Polizeihauptkommissar






SINN SPEZIALUHREN ZU FRANKFURT AM MAIN

Im Jahre 1961 rief der Pilot und Blindfluglehrer Helmut Sinn das Unternehmen
ins Leben. Von diesem Zeitpunkt an dreht sich bei uns alles um hochwertige
mechanische Uhren. Seit 1994 trégt der Diplom-Ingenieur Lothar Schmidt als
Inhaber die Verantwortung. FUr unser Untfernehmen begann damit eine neue
Zeitrechnung, denn sein Eintritt bedeutete einen entscheidenden Schritt in
Richtung Innovationsfreudigkeit. Das Ergebnis: Die EinfUhrung neuer Techno-
logien und Materialien brachte wegweisende Impulse, unser Untfernehmen
avancierte mit der Zeit zum Geheimtipp unter Uhrenliebhabern. Heute steht
unser Name fur fechnische Innovationen, welche die Fachwelt und unsere
Kunden gleichermaBen begeistern.

Technische Innovation

Dazu gehdrt zum Beispiel, dank HYDRO-Technik, eine unter Wasser verspie-
gelungsfreie Taucheruhr aus deutschem U-Boot-Stahl. Weitere Beispiele sind

ein Chronometerchronograph aus einer edelstahlharten 22-karétigen Gold-
legierung sowie ein Chronometer mit einem Magnetfeldschutz von 80.000 A/m.
Oder die Uhren mit idealem Unhrwerk-Alferungsschutz durch Schutzgasfullung
und infegrierter Trockenkapsel. In diese Aufz&ihlung gehdrt auch die Entwick-
lung von Einsatzzeitmessern (EZM) fUr Spezialeinheiten der Polizei und des

Zolls oder speziell fur Feuerwehreinsatzkrafte. Eine unserer bedeutendsten
Entwicklungen ist die DIAPAL-Technologie, bei der wir die Materialien fur die
wichtigsten Funkfionsstellen in der Uhr so auswdahlen, dass auf eine Schmierung
verzichtet werden kann. Erstmals kam diese Technologie im Jahre 2001 zur
Anwendung. Zwei Jahre spdter kommt die TEGIMENT-Technologie zum ersten
Mal zum Einsatz. Mit dieser Technologie erreichen wir eine stark erhdhte Kratz-
festigkeit durch Oberfldchenhdrtung.



Permanente Fortschreibung von Technik und Qualitét

Wir haben nur einen Anspruch: Uhren zu entwickeln, die sich im Allitag wie im
professionellen Einsatz bestens bewdhren. Deshalb prdfen unsere Ingenieure,
welche neuen Verfahren, innovativen Materialien und Technologien sich dafur
eignen, die Funktionalitét unserer Uhren immer wieder zu optimieren. Jede Neu-
und Weiterentwicklung muss erst harte Praxistests bestehen, um ins Sorfiment
aufgenommen zu werden. Und keine Uhr verl&sst unsere Werkstdtten, ohne
vorher von den Uhrmachermeistern akribisch gepruft und justiert zu werden.

Innovationen im Hartetest

Der weltgréBte Sicherheitsklassifizierer
der Schifffahrt DNV GL (vormals Ger-
manischer Lloyd, Haomburg) Uberpruft
seit 2005 unsere Taucheruhren auf
Druckfestigkeit und Wasserdichtigkeit.
Im Rahmen einer weiteren offiziellen
Zertifizierung durch DNV GL werden
seit 2006 unsere Taucheruhren auch
als Bestandteil der Tauchausristung
aufgefasst und gemd&B den Europdi-
schen Tauchger&tenormen Uberpruft
und zerfifiziert. Hierbei handelt es sich
um ein Verfahren, das einmalig ist

in der Uhrenbranche. Ausgewdhlte
Fliegeruhren lassen wir in einem
aufwendigen und komplexen Typ-
sowie Einzelprtfungsverfahren

durch neutrale Institutionen nach




.DIN 8330 Zeitmesstechnik - Fliegeruhren” prifen und zertifizieren. Dabei wird
sichergestellt, dass eine Fliegeruhr nach DIN 8330 die im Flugger&t vorhande-
nen Zeitmessinstrumente fUr den Piloten in vollem Umfang ersetzen kann, dass
sie von den physikalischen Belastungen des Flugbetriebs nicht beeintréchtigh
wird, dass sie kein Gefdhrdungspotenzial fur Besatzung und Fluggerdt darstelit

und dass sie mit den anderen Bordinstfrumenten eines Fluggerdats kompatibel ist.

Die Temperaturresistenztechnologie gewdhrleistet, dass eine SINN-Uhr in
einem Temperaturbereich von -45 °C bis +80 °C funktionssicher ist. Bewdahrt
hat sich diese Technologie zum Beispiel bei dem EZM 10 TESTAF im Rahmen
der offiziellen Kampagne zur Zulassung des Hochleistungshubschraubers

EC 145 T2 von Airbus Helicopters (vormals Eurocopter). Dass unsere Uhren
unter hdrtesten klimatischen Bedingungen zuverl&ssig funktionieren, hat zum
Beispiel die 303 KRISTALL eindrucksvoll bewiesen. Der mit der Temperatur-
resistenztechnologie ausgerustete Chronograph bestand seine Feuerprobe
beim Yukon Quest, dem hdrtesten Hundeschlittenrennen der Welt. Am Hand-
gelenk des Extremtauchers Mario M. Weidner absolvierte die 203 ARKTIS ihren
Hdrtetest in der Arkfis. Sie Uberstand dabei alle Tauchgdnge im eiskalten
Wasser des Nordpolarmeeres oberhalb des 81. Breitengrades. Die Bewdhrungs-
probe bestand in den exiremen Temperaturschwankungen zwischen Wasser
und Land. Beide Uhren wurden dabei jeweils Uber der Warmeschutzkleidung
getfragen. Eine Herausforderung, die die 303 KRISTALL und die 203 ARKTIS mit
Bravour meisterten.

Abbildung: Alle technischen Angaben zu unseren Uhren werden durch Prifungen belegt.
Eigens fUr die Zertifizierung der Druckfestigkeit unserer Taucheruhren durch den weltgréBten
Sicherheitsklassifizierer der Schifffahrt DNV GL (vormals Germanischer Lioyd, Hamburg) haben
wir diese Messanlage konstruiert.



Hochwertige mechanische Uhrwerke

Vom robusten Gehduse Uber den Schiliff des Glases bis zur aufwendigen Ver-
edelung der Uhrwerke: Wir sfimmen jedes Detail einer Uhr auf ihren speziellen
Einsatzzweck ab. Das faszinierende Herzstlck einer jeden SINN-Uhr bildet
dabei, neben unseren Technologien, das mechanische Werk. Wir vertrauen
deshalb nur ausgewdhlten renommierten Herstellern.

Unfer der Bezeichnung .SZ-Uhrwerke” entstehen bei uns eigene Uhrwerk-
modifikationen. Das Ergebnis sind hochwertfige Kaliber, die sich jeweils durch
besondere Anzeigen auszeichnen. So zum Beispiel das $Z04 mit Régulateur-
anzeige fur die Modellreine 6100 REGULATEUR.

FUr den EZM 1.1 und die Modellreihen 140 und EZM 10 verwenden wir unsere
Chronographenentwicklung SZ01. Vorbild war das im EZM 1 verwendete Kali-
ber Lemania 5100. Ein wesentlicher Unterschied zum Lemania 5100 ist der hier
realisierte springende Stoppminutenzeiger. Durch diese Konstruktion ist es nun
moglich, Stoppzeiten noch einfacher, schneller und genauer zu erfassen. Die
Entwicklung basiert auf dem Kaliber Valjoux 7750. MaBstab fur den Umbau
war es, die Ablesbarkeit der Chronographenfunktion signifikant zu erhdhen.

Die SZ-Kaliber 02, 03 und 05 sind aus der Entwicklung des SZ01 abgeleitete
Werkmodifikationen, die durch einen dezentralen 60-Minuten-Stoppzahler
gekennzeichnet sind. Die 60er-Teilung des Stoppminutenzdhlers erleichtert
im Vergleich zur sonst Ublichen 30er-Teilung das schnelle, intuitive Ablesen
der Stoppzeit.

Abbildung: SINN-Kaliber SZ01






Spulenapparatur zum Test mit
cockpitspezifischen Magnetfeldern.
Diese durfen die Gangwerte
professioneller Fliegeruhren nicht
signifikant beeinflussen.

g




DIE DIN 8330 ZEITMESSTECHIK - FLIEGERUHREN
IST DER NEUE MASSSTAB FUR FLIEGERUHREN

Deutsche DIN-Normen genieBen national und international héchstes Ansehen
und stellen ein besonderes Qualitétsmerkmal dar. Die im Mérz 2016 in Kraft
getretene DIN 8330 Zeitmesstechnik - Fliegeruhren setzt einen neuen MaBstab
fir zuverldssige, funktionale und sichere Fliegeruhren. Die Uhren nach DIN 8330
sind darauf ausgerichtet, die in Flugzeugen und Hubschraubern vorgeschrie-
benen Instrumente zur Zeitmessung bei Ausfall oder Verdacht auf Stérung in
vollem Umfang zu ersetzen. Dies umfasst Anforderungen an die Funktionalitét
und Zuverléssigkeit, die Widerstandsféhigkeit gegen éuBere Belastungen sowie
die Sicherheit und Kompaditibilitéit von Fliegeruhren.

Als Traditionshersteller von Fliegeruhren hat Sinn Spezialuhren die Initiative zur
Entwicklung einer anerkannten DIN-Norm - der ersten neuen deutschen Uhren-
norm seit Jahrzehnten - ergriffen und maBgeblich vorangetrieben: Am Anfang
stand der in Zusammenarbeit von Sinn mit dem Fachbereich Luft- und Raum-
fahrttechnik der FH Aachen entwickelte und 2012 der Offentlichkeit vorgestelite
Technische Standard Fliegeruhren (TESTAF). Darauf aufbauend wurde, wiederum

auf Inifiative von SINN und unter breiter Beteiligung der deutschen Uhrenindustrie,

von Anwendern, Prufinstituten und Wissenschaftlern in einem mehrjéhrigen
Prozess die DIN 8330 Fliegeruhren entwickelt, die im Mdrz 2016 eingefuhrt wurde.
Beteiligt an der Erarbeitung der DIN 8330 waren Sinn Spezialuhren, Stowa,
Glashutte Original, die FH Aachen, Lufthansa Cargo, Airbus Helicopters
(vormals Eurocopter), DNV GL (vormals Germanischer Lioyd) und andere.



Die DIN 8330 definiert, was eine
Fliegeruhr leisten kdnnen muss und
welchen Belastungen sie standhalten
muss. Dazu z&hlen beispielsweise eine
schnelle und eindeutige Ablesbarkeit
des Zifferblattes bei Tag und in der
Dunkelheit, die Bedienbarkeit auch
mit Fliegerhandschuhen sowie die
Ganggenauigkeit nicht nur bei Raum-
temperatur sondern auch bei -15 °C
und +55 °C.

Die DIN-Prafungen zur physischen
Belastbarkeit beinhalten nicht nur
einen einfachen Unterdrucktest, son-
dern einen mehrtausendfachen Druck-
wechselzyklus, der die Belastung der
Uhr durch den wechselnden Druck bei
Auf-und Abstieg eines Luftfahrzeugs
im taglichen Dauerflugbetrieb simu-
liert. Die Widerstandsfahigkeit gegen
flugbetriebstypische FlUssigkeiten
(Treibstoffe, Schmier-, Reinigungs- und
EnteisungsflUssigkeiten) garantiert
nicht nur Sicherheit fur den laufenden

Testanlage zur Uberprifung der sicheren
Befestigung des Bandsystems.



Flugbetrieb, sondern bietet auch am Boden zusdizlichen Schutz. Darlber hinaus
muss eine DIN-Fliegeruhr genau definierten Vibrationen, StoB- und Fliehkraftbe-
lastungen, Temperaturwechseln und nicht zuletzt Magnetfeldem standhalten.
Dabei muss die komplette Uhr unter den jeweiligen physischen Belastungen
unter Beweis stellen, dass sie die Anforderungen erfUllt.

Die Sicherheitsaspekte einer DIN-konformen Fliegeruhr kommen u.a. in einer
besonders sicheren Bandbefestigung und in der geforderten Kompatibilitét mit
Nachtsichtgeré&ten zum Ausdruck. Lichtreflexionen, die den Piloten ablenken
oder blenden kénnten, werden minimiert und eine médgliche Beeinflussung der
Avionik und des Notkompasses werden durch Tests in einer eigens daflr entwi-
ckelfen PrUfanlage weitestgehend ausgeschlossen. All dies bedeutet nicht nur
mehr Sicherheit im Flugbetrieb, sondern auch eine deutlich erhdhte Alltagstaug-
lichkeit von Uhren nach DIN 8330, die Uber die StoBsicherheit und Wasserdichtig-
keit herkdmmlicher Uhren weit hinausgeht.

Vergleichbare Vorschriffen, die Anforderungen an eine Armbanduhr zur ErfUllung
einschldgiger luftffahrttechnischer Vorschriften sowie mit einer mit Bordinstrumen-
fen vergleichbaren Widerstandsfahigkeit definiert, gab es bislang nicht. Ziel der
DIN 8330 ist es, dass Uhren, die diese Norm erflllen, von Genehmigungsbehdr-
den, Herstellern und Betreibern von Luftfahrzeugen als Ersatz fur ausgefallene
Bordinstrumente anerkannt werden. Dadurch wlrde eine objektiv hdhere Sicher-
heit fur den Flugbetrieb gewdhrleistet werden.



Luftfahritechnische Vorschriften

Fur die Erarbeitung des DIN wurden lufffahrttechnische Vorschriften syste-
matisch durchgesehen und implementiert: Die Funktionsanforderungen an
eine Uhr setzen beispielsweise EU-OPS bzw. JAR-OPS, CS-Bauvorschriften, die
3. DV LuftBO sowie FAR-Vorschriffen um.

Widerstandsfdhigkeit gegen GuBere Belastungen

Die Bestimmungen zur Widerstandsfdhigkeit gegen duBere Belastungen
orientieren sich u.a. an den Vorschriften der EUROCAE ED-14G sowie MIL-PRF-
46374G. Zusaitzlich zu den Iuftfahrttechnischen Vorschriffen wurden auch
uhrenspezifische DIN-Vorschriften (Wasserdichtigkeit, StoR- und Schlagsicher-
heit, Ganggenauigkeit) bertcksichtigt. Von besonderer Bedeutung ist die
Widerstandsfahigkeit der Unhr und ihrer Teile (bes. Dichtungen und Entspiege-
lungsschichten) gegen flugbetriebstypische FlUssigkeiten, die hier zum ersten
Mal fur Armbanduhren eingefuhrt worden ist. Auch die zyklische DruckprU-
fung, die einen mehrtausendfachen Wechsel zwischen dem Luftdruck auf
Meereshdhe und in einer Druckkabine simuliert, hat es fur Armbanduhren
bislang nicht gegeben.

Sicherheit und Kompatibilitcit

SchlieBlich werden in der DIN Sicherheit und Kompatibilitat mit anderen
AusrUstungsgegenstéinden eines Fluggerdts sichergestellt, darunter eine Ver-
meidung magnetischer Storeinwirkung auf Cockpitinstrumente und Avionik,
die Kompatibilitét mit Nachfsichtger&ten (nach MIL-STD-3009), die Vermei-
dung von Lichtreflexionen, sowie eine besonders sichere Bandbefestigung.




Testanlage zur StoB-
und Schlagsicherheits-
prufung. Hier im Test
die 103 Ti IFR.

103 Ti UTC IFR in einer
Zentrifuge zur Uberpr(-
fung der G-Belastung.
Es wird mit einer Belas-
fung von 6 g getestet.

Differenzdruckprifung
in einem Vakuum-
exsikkator: Eine Flieger-
uhr nach DIN 8330,

wie die 103 Ti UTC IFR,
muss mehrtausend-
fache Druckwechsel-
belastungen aushalten.




Mit dem TESTAF und jetzt mit der DIN 8330 wird der kompromisslos hohe Anspruch,
der an die AusrUstung von Flugzeugen und Hubschraubem gestellt wird, auf
Armbanduhren Ubertragen. Dabei erweitert die DIN gegenuber dem TESTAF den
Kreis der zertifizierbaren Uhren (jetzt sowohl mechanische Uhren als auch Quarz-
uhren) und verscharft die PrUfkriterien unter anderem fUr Ablesbarkeit, Vibrations-
belastungen und Bestandigkeit gegen flugbetriebstypische FlUssigkeiten. Neu in
der DIN ist die Anforderung, dass Fliegeruhren mit Nachtsichtgerdten kompatibel
sein mussen.

Durch die DIN 8330 soll der Begriff der Fliegeruhr wieder auf seinen Ursprung als
eine mit speziellen funktionalen und technischen Merkmalen ausgestattete Unr
zurlckgefUhrt werden. Der besondere Qualitétsanspruch einer Fliegeruhr nach
DIN 8330 beginnt bei der Auswahl der verwendeten hochwertigen Materialien
und setzt sich bei der Fertigung der Uhr mit besonderer Sorgfalt und engsten
Toleranzen fort. In einem aufwendigen und komplexen Typ- und Einzelprifungs-
verfahren sowie einem Zerfifizierungsprozess durch eine neutrale Institution nach
DIN/ISO 17065 und 17067 wird das Ziel erreicht. Erst dann darf die Uhr mit dem
bekannten DIN-Verbandszeichen versehen werden.

Mit den Inifiativen fur den TESTAF und fur die DIN 8330 hat Sinn Spezialuhren

den Anspruch unterstrichen, funktionale, hochwertige und technologisch
anspruchsvolle Uhren zu entwickeln. FUr die deutsche technologisch anspruchs-
volle Uhrenindustrie ist die neue Fliegeruhrennorm ein wichtiger Impuls, um die
fuhrende Rolle in diesem Segment im internationalen Wettbewerb zu erhalten
und auszubauen.



Die magnetische Signatur
einer Fliegeruhr nach

DIN 8330 darf die im
Luftfahrzeug zugelassenen
Magnetkompasse durch
ihre rdumliche N&he nicht
signifikant ablenken. Mit Hilfe
eines Spezialprifstandes -
wird die magnetische
Signatur einer Fliegeruhr
ermittelt. Zuerst wird die
Testuhr entmagnetisiert und
danach einem homogenen
Magnetfeld definierte
Feldstdrke ¢







103 Ti UTC IFR /103 Ti IFR

An die Ausriistung von Flugzeugen und Hubschraubern werden kompromiss-
los hohe Anforderungen in puncto Funktionalitét, Zuverldssigkeit und Sicher-
heit gestellt. Mit der DIN 8330 wird dieser kompromisslos hohe Anspruch auf

Armbanduhren ibertragen.

Es wird sichergestellt, dass eine Fliegeruhr nach DIN 8330 die im Flugger&t
vorhandenen Zeitmessinstrumente fur den Piloten in vollem Umfang ersetzen
kann, dass sie von den physikalischen Belastungen des Flugbetriebs nicht
beeintrachtigt wird, dass sie kein Gefé&hrdungspotenzial fur Besatzung und
Fluggerdat darstellt und dass sie mit den anderen Bordinstrumenten eines Flug-
gerats kompatibel ist.

Mit der Entwicklung der Fliegeruhren 103 Ti UTC IFR und 103 Ti IFR, die weltweit
ersten nach DIN 8330 zertifizierten Fliegeruhren, ist es uns gelungen, genau
diese Anforderungen fur den Flugbetrieb nach Instrumentenflugregeln (IFR =
instrument flight rules) zu erfullen.

UnterstUtzt wird dies durch die Ausstattung mit einer Reihe unserer Technolo-

gien: die Ar-Trockenhaltetechnik fur erhdhte Funktions- und Beschlagsicherheit
sowie die Funktfionssicherheit im Temperaturspektrum von -45 °C bis +80 °C.

Ein weiteres besonderes Merkmal ist der unverlierbare Fliegerdrehring, der sich
auch mit Fliegerhandschuhen leicht bedienen l&sst. Die 103 Ti UTC IFR verfugt l
zusétzlich Uber die Anzeige einer zweiten Zeitzone auf 12-Stunden-Basis.



BEDIENUNGSANLEITUNG
Modell: 103 Ti UTC IFR

Stoppminutenzeiger

Stundenzeiger Minutenzeiger

Sekundenzeiger

Kronenposition
0 1 2 3

Datumsanzeige

Stoppsekundenzeiger

Zeiger fur zweite
Zeitzone (UTC)

Aufziehen der Uhr (Kronenposition 1)
Die Krone ist verschraubt (Kronenposition 0). Sie 16sen die Krone, indem Sie
sie entgegen dem Uhrzeigersinn drehen (Kronenposition 1). Sie ziehen das
Werk auf, indem Sie die Krone im Uhrzeigersinn drehen. Imm Normailfall reichen
circa 40 Kronenumdrehungen. Bei t&glichem Tragen sorgt die Automatik der
Uhr unter normalen Bedingungen fur den weiteren Aufzug. Eine Gangreserve
ermoglicht es Ihnen, die Uhr Uber Nacht abzulegen, ohne sie erneut aufzie-
hen zu mussen.



Einstellen der Zeit (Kronenposition 3)

In der Kronenposition 3 wird das Uhrwerk angehalten. Dies hilft Ihnen, die Uhr
sekundengenau einzustellen. Um sicherzustellen, dass das Datum nicht mit-
tags, sondern um Mitternacht schaltet, drehen Sie die Zeiger vorwdrts, bis das
Datum einmal schaltet. AnschlieBend stellen Sie die Zeit ein. Wir empfehlen
Ihnen, den Zeiger Uber den gewlnschten Minutenstrich hinauszudrehen und
auf dem RUckweg einzustellen. Das Uhrwerk wird wieder in Gang gesetzt,
sobald Sie die Kronenposition 3 verlassen.

Schnellkorrektur des Datums (Kronenposition 2)

Diese Korrektur bitte nicht zwischen 21 und 3 Uhr vornehmen! Ziehen Sie die
Krone in die Position 2 und drehen Sie sie im Uhrzeigersinn, bis im Datums-
fenster das aktuelle Datum erscheint. Bitte nutzen Sie die Datumseinstellung
nicht zwischen 21 und 3 Uhr. In dieser Zeit befinden sich die Zahnréder zur
Datumsschaltung im Eingriff. Als Folge kann das Werk beschadigt werden.

Einstellen der zweiten Zeitzone (Kronenposition 2)

Ziehen Sie dazu die Krone in die Position 2 und drehen Sie sie enfgegen dem
Uhrzeigersinn bis zur korrekten Zeitangabe. Der UTC-Zeiger rastet dabei in
stindlichem Abstand. Sie k&nnen diese Einstellung zwischen 21 und 3 Uhr
vornehmen, aber achten Sie unbedingt darauf, die zweite Zeitzone in dieser l
Zeit auch tatséchlich durch Drehen enfgegen dem Uhrzeigersinn zu stellen!
Andernfalls kann als Folge das Werk beschadigt werden!

Verschrauben Sie bitte die Krone nach den Korrekturen wieder sorgfdltig.
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Aufziehen der Uhr (Kronenposition 1)

Die Krone ist verschraubt (Kronenposition 0). Sie I16sen die Krone, indem Sie
sie entgegen dem Uhrzeigersinn drehen (Kronenposition 1). Sie ziehen das
Werk auf, indem Sie die Krone im Uhrzeigersinn drehen. Im Normalfall reichen
circa 40 Kronenumdrehungen. Bei téglichem Tragen sorgt die Automatik der
Uhr unfer normalen Bedingungen fUr den weiteren Aufzug. Eine Gangreserve
ermdéglicht es lhnen, die Uhr Uber Nacht abzulegen, ohne sie ermeut aufzie-
hen zu mussen.

Einstellen der Zeit (Kronenposition 3)

In der Kronenposition 3 wird das Uhrwerk angehalten. Dies hilff Ihnen, die Uhr
sekundengenau einzustellen. Um sicherzustellen, dass das Datum nicht mit-
tags. sondern um Mitternacht schaltet, drehen Sie die Zeiger vorwdrts, bis das
Datum einmal schaltet. AnschlieBend stellen Sie die Zeit ein. Wir empfehlen
lhnen, den Zeiger Uber den gewUlnschfen Minutenstrich hinauszudrehen und
auf dem Ruckweg einzustellen. Das Uhrwerk wird wieder in Gang gesetzt,
sobald Sie die Kronenposition 3 verlassen.

Schnellkorrektur des Datums (Kronenposition 2)

Diese Korrektur bitte nicht zwischen 21 und 3 Uhr vornehmen! Ziehen Sie die

Krone in die Position 2 und drehen Sie sie im Uhrzeigersinn, bis im Datums-

fenster das aktuelle Datum erscheint. Bitte nutzen Sie die Datumseinstellung
nicht zwischen 21 und 3 Uhr. In dieser Zeit befinden sich die Zahnréder zur
Datumsschaltung im Eingriff. Als Folge kann das Werk beschadigt werden.

Verschrauben Sie bitte die Krone nach den Korrekturen wieder sorgfdltig.



ZEITMESSUNG MIT DER CHRONOGRAPHENFUNKTION

Der Chronograph (Stoppfunktion) wird mit den beiden Drlckern ,A” und ,B”
bedient. Drucker ,A” starfet die Messung beim ersten Drlicken. Beim zweiten
Drlcken wird die Messung gestoppt. Bei erneutem Druck auf Drucker ,A” wird
die Messung fortgesetzt. Somit lassen sich Zeiten addieren. Drlcker ,B” stellf
die Stoppzeiger wieder auf Null.

Drucker A

Start/Stopp
~—

Drlcker B

Rucksteller




ZEITMESSUNG MIT DEM FLIEGERDREHRING

Der Fliegerdrehring ist in beide Richtungen drehbar. Er besitzt eine nach-
leuchtende Hauptmarkierung. Die Einsatzmdoglichkeiten fUr diese Markierung
sind individuell verschieden. Mit ihrer Hilfe lassen sich wichtige Zeitspannen
hervorheben. So kénnen Sie die Markierung beispielsweise zu Beginn einer
zU beobachtenden Zeitspanne setzen oder so einstellen, dass sie mit Ablauf
einer vorgegebenen Zeitspanne erreicht wird.




MONTAGE UND ANPASSUNG DER ARMBANDER

Wenn Sie mit Montage oder L&ngenanpassung lhres Armbandes nicht
vertraut sind, wenden Sie sich bitte direkt an Ihren SINN-Fachhdandler oder
an unsere Uhrmacher im Kundendienst in Frankfurt am Main. Wir beraten Sie
auch gerne telefonisch.

Montage des Textilarmbandes

1. Legen Sie Ihre Uhr mit dem Zifferblaft nach unten auf ein weiches Tuch.

2. Klappen Sie die kurzere Seite des Textilarmbandes mit den beiden Metall-
6sen nach links. FUhren Sie anschlieBend die l&ngere Seite des Textilarm-
bandes durch die Federstege links und rechts, so wie in Abbildung 1
dargestellt (Schritt A bis C).

3. Klappen Sie die kUrzere Seite des Textilarmbandes nach rechts Uber den
Gehduseboden und fUhren Sie die I&ngere Seite durch die beiden Metall-
osen. Ziehen Sie das Textilarmband vorsichtig fest (Abbildung 2).




Ldngenanpassung des Massivarmbandes

Stellen Sie bei einer Armbandldngendnderung zundchst das Seitenverhditnis
der Bandglieder fest. FUr den gréBtmdoglichen Tragekomfort soliten beide
Seiten des Armbandes gleich viele Glieder enthalten. Ist dies nicht moglich,
solite das obere Bandstiuck (12-Uhr-Seite) I&nger sein.

Zur Langendnderung mussen Sie das Massivarmband nicht von der Uhr oder
von der SchlieBe trennen.

1. L&sen Sie die Schrauben an der Seite des zu enffernenden Bandgliedes
bzw. an der Stelle, an der Sie ein Bandglied einsetzen mdchten.
Entnehmen Sie das freiwerdende Bandglied bzw. setzen Sie ein neues ein.
Geben Sie vor dem Verschrauben einen kleinen Tropfen (nicht mehr!) des
Schraubensicherungsmittels (AN 302-42, mittelfest) auf das Gewinde der
Bandschraube.

E@El J([]4 Pogono:
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Kirzen des Silikonarmbandes
1. L&sen Sie das Silikonarmband von der SchlieBe. Dazu dricken Sie mit der
JStiftseite” des Bandwechselwerkzeuges den Federsteg aus der Bohrung
der SchlieBe heraus. Die andere Seite des Federstegs I&sst sich ohne Her-
unterdricken herausnehmen, so dass Sie das Armband von der SchlieBe
|6sen kdnnen.

2. Durchtrennen Sie das abgeldste Silikonarmband mit einem Messer oder
einer Schere mittig zwischen zwei Metallstiften. Die Kirzung des Bandes
solite symmetrisch und schrittweise, von der SchlieBe aus beginnend, bis
zur gewunschten Bandldnge erfolgen. Probieren Sie das Band vorsorglich
zwischendurch noch einmal an. Eine beidseitige Kirzung von je einem
Metallstift entspricht einer Minderung des Gesamfumfanges um 10 mm,
eine einseitige Ladngenreduzierung um 5 mm.

3. Enffernen Sie den ersten Metallstift und ersefzen Sie ihn durch den Feder-
steg. AbschlieBend montieren Sie das Band wieder an die SchlieBe.



Montage der SchmetterlingsfaltschlieBe

Wir empfehlen Ihnen, zundchst den Steg, entsprechend der Abbildung, an
der roten Markierung einzusetzen. Fur den Fall, dass das Silikonarmband
etwas zu eng anliegt, nufzen Sie die Moglichkeit, die in der Abbildung durch

die weiBe Markierung angezeigt wird.

Bohrung fUr Federsteg: Bohrung fur Federsteg:
Armband eng anliegend Armband etwas weiter

Wenn Sie das Silikonarmband insgesamt kirzen wollen, gehen Sie bitte entspre-
chend den Punkten 1 bis 3 im Kapitel ,Klrzen des Silikonarmbandes” vor.



(A)-TROCKENHALTETECHNIK

Die Funktionsfarben der Trockenkapsel

WeiBblau Hellblau Mittelblau Tiefblau

Bis 25 % Bis 50 % Bis 75% Trockenkapsel
Sattigungsgrad Sattigungsgrad Sattigungsgrad gesattigh

34

l Ist die Trockenkapsel mit Feuchtigkeit geséttigh, empfehlen wir, sie austau-
schen zu lassen, um alle Vorteile der Ar-Trockenhaltetechnik wie hdhere
Zuverlassigkeit und l&ngere Intervalle bis zur nédchsten Wartung zu bewahren.



Perfekte Beschlagsicherheit

Ihre Uhr erfullt die fechnischen Anforderungen der DIN 8310 fur Wasser-
dichtigkeit. Doch auch bei wasserdichten Uhren enthdlt die im Gehd&use
eingeschlossene Luft Wasser in gasformigem Zustand. Luft kann auBerdem
Dichtungen durchdringen. Wenn das darin enthaltene gasférmige Wasser
im Gehduse als Feuchtigkeit kondensiert, ist die Uhr nicht mehr ablesbar. Um
das zu verhindern, haben wir die Ar-Trockenhaltetechnik entwickelt. Die Kom-
bination aus einer hierfUr entwickelten Trockenhaltekapsel, EDR-Dichtungen
(extrem diffusionsreduzierend) und einer Schutzgasflllung garantiert eine
besonders hohe Beschlagsicherheit auch unter schwierigsten Bedingungen.

Léngere Wartungsintervalle

Dank der aufwendigen Ar-Trockenhaltetechnik werden Alterungsprozesse

im Inneren Ihrer Uhr deutlich verlangsamt - das Werk bleibt Iénger funktions-
sicher. Deshalb geben wir auf Uhren mit Ar-Trockenhaltetechnik drei Jahre
Garantie. Ist die Trockenkapsel mit Feuchtigkeit gesattigt (zu sehen an der
tiefblauen Farbe, siehe Schaubild links), empfehlen wir, sie austauschen zu
lassen, um alle Vorteile der Ar-Trockenhaltetechnik wie héhere Zuverldssigkeit
und langere Infervalle bis zur nédchsten Wartung zu bewahren.



Nach()leuchtend



TECHNISCHE MERKMALE

103 Ti UTC IFR

Mechanisches Ankerwerk SINN-Technologien und -Besonderheiten

* Kaliber Valjoux 7750 GMT  Ar-Trockenhaltetechnik, dadurch erhdhte
* Automatikaufzug Funkfions- und Beschlagsicherheit

* 25 Rubinlagersteine * Temperaturresistenztechnologie, dadurch
* Sekundenstopp funktionssicher von -45 °C bis +80 °C

* 28.800 Halbschwingungen pro Stunde ¢ Unverlierbarer Drehring
« StoBsicher nach DIN ISO 1413

* Anfimagnetisch nach DIN 8309 Funktionen
» Stunde, Minute, kleine Sekunde

Gehduse * Zweife Zeitzone (UTC) auf 12-Stunden-Basis
« Titan, perlgestrahlt * Chronograph
* Deckglas aus Saphirkristall, e Datumsanzeige

beidseitig entspiegelt  Fliegerdrehring mit Minutenrastung und
* Sichtboden aus Saphirkristallglas, nachleuchtender Hauptmarkierung

innen entspiegelt
¢ Boden verschraubt Zifferblait & Zeiger

* Krone verschraubbar Mattschwarzes Zifferblatt

ErfUllt die technischen Ziffer 6 und Indizes mit Leuchtfarbe belegt
Anforderungen der DIN 8310 Stunden- und Minutenzeiger mit

fur Wasserdichtigkeit Leuchtfarbe belegt

Druckfest bis 20 bar Stoppminuten- und Stoppsekundenzeiger

« Unterdrucksicher fir groBe mit Leuchtfarbe belegt l
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.

Flughdhen 5-Minuten-Stoppindizes mit Leuchtfarbe
* BandanstoBbreite 20 mm belegt
¢ Gehdusedurchmesser 41 mm
Tests und Zertifizierungen
¢ Gepruft und zertifiziert nach der
deutschen Norm fur Fliegeruhren DIN 8330
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TECHNISCHE MERKMALE
103 Ti IFR

Mechanisches Ankerwerk

Kaliber Valjoux 7750
Automatikaufzug

25 Rubinlagersteine

Sekundenstopp

28.800 Halbschwingungen pro Stunde
StoBsicher nach DIN ISO 1413
Antimagnetisch nach DIN 8309

Gehduse

.

.

Titan, perlgestrahlt

Deckglas aus Saphirkristall,
beidseitig entspiegelt
Sichtboden aus Saphirkristallglas,
innen entspiegelt

Boden verschraubt

Krone verschraubbar

Erfullt die fechnischen
Anforderungen der DIN 8310
fur Wasserdichtigkeit
Druckfest bis 20 bar
Unterdrucksicher flr groBe
Flughdhen

BandanstoBbreite 20 mm
Gehdusedurchmesser 41 mm

SINN-Technologien

¢ Ar-Trockenhaltetechnik, dadurch erhdhte
Funkfions- und Beschlagsicherheit

* Temperaturresistenztechnologie, dadurch
funktionssicher von -45 °C bis +80 °C

* Unverlierbarer Drehring

Funktionen

* Stunde, Minute, kleine Sekunde

* Chronograph

¢ Datumsanzeige

* Fliegerdrehring mit Minutenrastung und
nachleuchtender Hauptmarkierung

Zifferblatt & Zeiger

* Mattschwarzes Zifferblatt

Ziffer 6 und Indizes mit Leuchtfarbe belegt
Stunden- und Minutenzeiger mit
Leuchtfarbe belegt

Stoppminuten- und Stoppsekundenzeiger
mit Leuchtfarbe belegt
5-Minuten-Stoppindizes mit Leuchtfarbe
belegt

Tests und Zertifizierungen

* Gepruft und zertifiziert nach der deutschen

Norm fur Fliegeruhren DIN 8330






HINWEISE

Wasserdichtigkeit

lhre Uhr erfullt im Originalzustand die technischen Anforderungen nach DIN 8310
fUr Wasserdichtigkeit. Die statische Druckbelastung Ihrer Uhr ist in Bar angegeben.
Bei jeder unserer Uhren wird die Wasserdichtigkeit einzeln gepruft. Im allté&glichen
Gebrauch ist jedoch zu beachten, dass Dichtungen durch zahlreiche Einflusse
beim Tragen einer Armbanduhr mit der Zeit verschleiBen bzw. altern. Wir empfeh-
len Ihnen, die Wasserdichtigkeit mindestens in jahrlichen Abstéinden Uberprufen
zu lassen. Damit die Wasserdichtigkeit moglichst lange erhalten bleibt, spulen

Sie Ihre Uhr mit Leitungswasser ab, wenn sie mit Meerwasser, Chemikalien oder
Ahnlichem in Berllhrung gekommen sein solite. Auch Belastungen wie StéBe

und Vibrationen kédnnen nicht nur die Wasserdichtigkeit herabsetzen, sondern
erhdhen auch den VerschleiB des Uhrwerkes. Schutzen Sie deshalb Ihre Uhr vor
unndtigen Belastungen.

Ganggenauigkeit

Die Messergebnisse zum Uhrengang sind immer Momentaufnahmen, die unter
Laborbedingungen zustande kommen. Aus diesem Grund achten wir bei einer
individuellen Regulation Ihrer Uhr auf die persdnlichen Trageeigenschaften. Eine
sichere Aussage zur Ganggenauigkeif Ihrer Unr kann daher erst nach circa acht-
wodchigem Betrieb gemacht werden. Bei Beanstandungen stellen Sie bitte den
téglichen Gang Uber einen I&ngeren Zeitraum fest, zum Beispiel eine Woche.

Haben Sie Fragen zu lhrer SINN-Uhr? Unsere Mitarbeiter beraten Sie gern.
Telefon:  069/97 84 14-400

Telefax:  069/97 84 14-401

E-Mail: kundendienst@sinn.de






KUNDENDIENST

lhre SINN-Uhr bendtigt eine Revision, eine Reparatur, eine Umriistung oder
eine Aufarbeitung?

Mithilfe unseres Auftragsformulars kdnnen Sie uns schnell und unkompli-
ziert alle wichtigen Daten mitteilen. Detaillierte Informationen zu unserem
Auftragsformular und Uber die weitere Abwicklung erhalfen Sie im Menu
.Kundendienst” auf www.sinn.de. Bitte beachten Sie auch unsere Allgemei-
nen Geschdaftsbedingungen (AGB) unter dem Punkt ,Service und Repara-
turen”. Sie finden die AGB auf unserer Infernetseite unter www.sinn.de. Gern
schicken wir Innen die AGB auch zu.

Sie haben die Méglichkeit, Ihre SINN-Uhr bei einem unserer zahlreichen
autorisierten Handler in Deutschland abzugeben. Gerne kénnen Sie auch
persoénlich im Kundendienst unseres Hauses in Frankfurt am Main vorbeikom-
men oder uns Ihre SINN-Uhr zusenden.

Wir empfehlen Ihnen Rucksendungen an uns ausschlieBlich als versichertes
und nachverfolgbares Paket durchzufUhren. Auf Wunsch besteht innerhalb
Deutschlands die Méglichkeit einer tfransportversicherten Ruckholung. Unfreie
Zusendungen kénnen wir leider nicht annehmen!

43
Detaillierte Informationen erhalten Sie im Menii ,,Kundendienst” auf l
www.sinn.de oder telefonisch unter 069 /97 84 14-400.
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